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TAUSTA JA TAVOITTEET
TYON LAHTOKOHDAT

Ihmisen ja ymparistén hyvinvointi on nostettu kolmen
tarkeimman arvon joukkoon Orimattilan kaupungin
strategiassa vuosille 2018-2021. Arvo nakyy muun muassa
kaupungin aktiivisessa maakunnallisessa ilmasto- ja
energiatydssa. Orimattila on liittynyt marraskuussa 2019
Hiilineutraalien kuntien (Hinku) verkostoon. Kaupunki pyrkii
vahentamaan kasvihuonekaasupaastdja 80 % vuoden 2007
tasosta vuoteen 2030 mennessa.

IlImastotavoitteiden jalkauttaminen tapahtuu kaupungin
toimielintasolla ja toimenpiteita on linjattu mm. Elinvoima- ja
teknisen toimialan kehittamisohjelmassa. Yhtena
kehittamisohjelman toimenpiteena on kirjattu Orimattilan
kevyen liikenteen verkkoselvityksen laadinta. Selvitys tukee
osaltaan kaupungin ilmastotavoitteiden ja
liikenneturvallisuustavoitteiden toteutumista seka
kaupunkilaisten terveyden ja hyvinvoinnin edistamista.
Lisaksi selvitys edistaa Elinvoima- ja teknisen toimialan
kehittamisohjelman mukaisesti toiminnan ja liikenneverkon
suunnitelmallista kehittamistyota.

Jalankulku- ja pyodraliikenteen vaylien kehittdmisen myota
voidaan parantaa kaupunkilaisten paivittaisia
lilkkumismahdollisuuksia ja tarjota houkuttelevia vaihtoehtoja
kulkumuotojen valintaan. Orimattilalaiset liikkuvat nykyisin
noin neljanneksen matkoistaan jalan tai pyoéralla.

Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden matkoista).
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Orimattila, Hollola, Asikkala 19 4 52 16
Karkola, Hartola, Sysmé, Padasjoki 21 z, 51 15
- s
selitteet:
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Léhde: Valtakunnallinen henkilbliikennetutkimus 2016



TAUSTA JA TAVOITTEET
SUUNNITELMAN TAVOITTEET

Taman selvityksen tavoitteena olivat:

e Jalankulun ja pyodraliikenteen olosuhteiden nykytilan ja
ongelmakohtien kartoitus

e Tarkeimpien jalankulun ja pyorailyn vaylien tai alueiden
tunnistaminen ja priorisointi

e Pyoraliikenteen tavoiteverkon muodostaminen

e Suunnitteluperiaatteiden tarkentaminen

¢ Priorisoidun toimenpideohjelman laatiminen
jatkosuunnittelun pohjaksi

e Suunnitelman hyvaksyttavyyden ja toteutettavuuden
varmistaminen.

Suunnitelman nykytila-analyysin pohjalta maaritettiin
jalankululle ja pyoraliikenteelle hierarkkinen tavoiteverkko
vaylien verkostolliseksi kehittdmiseksi Orimattilassa. Verkosto
jaettiin paareitteihin ja perusverkkoon, joille suunnitelma linjaa
palvelutasovaatimuksia vaylien jatkosuunnittelun pohjaksi.

Osana nykytila-analyysia toteutettiin vaylien inventointi, jonka
yhteydessa tunnistettiin verkon puutekohdat. Vaylien
inventoinnissa huomioidut nakdkulmat olivat reittien
jatkuvuus, linjaosuuden ja liittymien jarjestelyiden selkeys
seka jalankulun ja pyoraliikenteen liikkenneturvallisuus.
Kartoituksen tuloksessa painottuvat vaylien
kehittamistarpeiden havainnollistaminen ja ongelmatyyppien
luokittelut.

Verkoston kehittamisen tarkastelussa keskityttiin paareitteihin
ja niille kohdistuvien toimenpidetarpeiden tunnistamiseen,
unohtamatta kuitenkaan muuta verkostoa. Toimenpideohjelma
sisaltaa seka liikkenneympariston parantamiseen liittyvia
parannustarpeita ettd erillisia jatkoselvitystarpeiden
kokonaisuuksia. Toimenpideohjelma toimii jatkossa
lahtékohtana Orimattilan jalankulun ja pyoéraliikenteen verkon
parannustoimenpiteiden toteuttamisen jatkosuunnittelulle,
hankkeistamiselle seka suunnitteluperiaatteiden
tarkentamiselle edelleen.



TAUSTA JA TAVOITTEET
TYOHON OSALLISTUNEET TAHOT

Suunnitelma on laadittu yhteisty6ssa Orimattilan kaupungin ja
Uudenmaan ELY-keskuksen valisessa yhteistydssa. Sen
laadintaa ohjasi tyéryhma, johon kuuluivat Orimattilan
kaupungilta:

Seppo Maatta Elinvoima- ja tekniset palvelut
Mari Kauppinen Yhdyskuntatekniikka

Janne Komulainen Yhdyskuntatekniikka

Teija Nevalainen Liikunta- ja nuoriso palvelut
Ari-Pekka Rajaranta Yhdyskuntatekniikka

Suvi Lehtoranta Elinvoima- ja maankaytto
Timo Ahvo Sivistys- ja hyvinvointipalvelut
Jari Railio Sivistys- ja hyvinvointipalvelut
Miia Kemppi Varhaiskasvatuspalvelut

Elina Riihimaki Varhaiskasvatuspalvelut

Uudenmaan ELY-keskuksen puolesta tydn ohjaukseen osallistui
liikennejarjestelmaasiantuntija Herkko Jokela.

Suunnitelman laadinnasta vastasivat Anna Korpinen, Tapio
Kinnunen, Darius Colin ja Sami Suninen Ramboll Finland
Oy:sta. Selvitys toteutettiin lokakuun 2019 ja tammikuun 2020
valisena aikana.
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT
NYKYTILANTEEN ANALYYSI

Suunnittelun lahtékohtana kaytiin monipuolisesti lapi
Orimattilan liikkenteen ja maankayt6n aineistoja, ja laadittiin
niista nykytilaa kuvaavia karttaesityksia jatkosuunnittelun
pohjaksi. Lahtétietoaineistoina hyddynnettiin erilaisia tilasto-,
paikkatieto- ja raportointiaineistoja Orimattilan liikenteen ja
maankayton nykytilanteesta:

Liikkumistutkimuksen aineisto, mm. kulkutapajakauma
Vaestdn ja tyopaikkojen sijoittuminen
Palvelukohteet (mm. koulut), joukkoliikenteen solmupisteet
ja tarkeimmat pysakit
¢ Nykyiset vaylat toiminnallisen luokan, nopeusrajoituksen ja
omistajuuden mukaan
Mopoliikenteen sijoitteluperiaatteet pyorateille/ajoradalle
Tunnistetut yhteystarpeet tai ongelmapaikat (mm.
Orimattilan lilkkenneturvallisuussuunnitelma)
Maankayton sijoittuminen tulevaisuudessa
Lahivuosille suunnitellut infran parantamiskohteet
Alikulut, sillat, rataverkko ym. estevaikutukset
Kunnossapidon periaatteet
Brutus-liikennemallin aineisto jalankulun ja pyoéraliikenteen
arvioiduista liikkujamaarista.

Nykytilaa kuvaavia karttoja on esitetty raportin liitteessa.




SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT
VERKOSTON NYKYTILA 1/2

Orimattilan jalankulun ja pyodraliikenteen
verkon yhteispituus on noin 82 kilometria. =
Vaylaverkostosta 44 kilometria sijoittuu
Orimattilan kaupungin katuverkolle ja

38 kilometria Uudenmaan ELY-keskuksen
hallinnoimalle maantieverkolle.
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT
VERKOSTON NYKYTILA 2/2

Suurin osa jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylaverkosta sijaitsee
Orimattilan keskustaajaman alueella. Artjarven, Pennalan ja
Virenojan alueilla jalankulku- ja pydraliikenteen verkosto ei ole
yhta kattava. Nailla alueilla erillisia vaylia on Iahinna paakatujen
ja maanteiden varsilla seka tarkeiden palvelukohteiden, kuten
koulujen ymparistdssa. Uusilla alueilla (mm. Hennan alue)
yhteystarpeet on huomioitu osana maankayton suunnittelua,
jolloin jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaverkosto toteutetaan jo
alueen rakentumisvaiheessa.

Orimattilan jalankulun ja pyéraliikenteen vaylista valtaosa on
toteutettu yhdistettyind jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylina.
Keskustassa Erkontiella ja Hennan alueen paavaylilla jalankulku
ja pyoraliikenne on erotettu toisistaan.




SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT
VAYLIEN INVENTOINTI

Nykytilan analysointivaiheessa toteutettiin Orimattilan
jalankulun ja pyodraliikenteen verkon inventointi, jonka mydta
muodostettiin hyva kasitys vaylien nykytilasta ja sen
ongelmakohdista. Vaylien inventoinnissa huomioidut
nakdkulmat olivat reitin jatkuvuus, linjaosuuden ja liittymien
jarjestelyt seka liikkenneturvallisuus.

Inventoinnissa arvioitiin vaylan nykytilan kuntoa,
liikennejarjestelyiden selkeytta seka jalankulun ja pyoérailyn
sujuvuutta ja turvallisuutta pyorailemalla vaylat 1api
ohjaustankokameran kanssa. Puutteet luokiteltiin
systemaattisiin koko katu-/tiejakson matkalla havaittuihin
puutteisiin (viivamuotoiset) seka yksittaisiin pistemaisiin
puutteisiin.

Seuraavalla sivulla on esitetty maastoinventointien
yhteydessa havaittujen puutteiden maaria luokiteltuina eri
puutetyyppeihin. Havaitut puutteet raportoitiin erilliseen
paikkatietomuotoiseen tietokantaan, jota hyddynnetaan
lahtdtietona jalankulun ja pyoraliikenteen verkoston
kehittdmisen jatkosuunnittelussa.




SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT
INVENTOINNIN TULOKSET 1/2

Viivamuotoisia puutteita kirjattiin inventoinnin yhteydessa
yhteensa 53 km:n matkalle. Kirjatuissa havainnoissa korostuvat
erityisesti jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylien paallysteiden
kunto seka liikkennemerkkipuutteet.

Vaylan kuntoa arvioitiin kolmiportaisella luokittelulla.
Keskimmaiseen (tyydyttava) luokkaan luokiteltiin vaylia 11,9
km:n ja heikoimpaan (huono) luokkaan 9,3 km:n matkalla.
Huonokuntoisilla vaylilla on mm. kuoppia, tarahdyksia ja asfaltin
pitkittdis- ja poikittaissaumoja, jotka tuntuvat epamiellyttavilta
vaylalla liikuttaessa. Lisaksi vaylien kunnon ongelmat
muodostavat merkittavan turvallisuuspuutteen vaylalla
liikuttaessa. Huonokuntoiset vaylat on tarve priorisoida ensi
vaiheessa parannettaviksi kohteiksi. Hiekkapaallysteiset retit
(10,9 km) tunnistettiin inventoinnin yhteydessa, vaikka
paallysteen puuttumista ei voida yksin pitaa viela puutteena.

Liikkennemerkkipuutteilla tarkoitetaan paaosin yhdistetyn
jalankulku- ja pyoratien merkin puuttumista kokonaan. Ne
katuosuudet, joilla puute on havaittu olevan systemaattinen
pidemmalla katujaksolla, on puute kirjattu viivamuotoiseksi
kohteeksi (8,3 km). Lisaksi merkkeihin liittyvat kiintedsti
liikennemerkkien kanssa ristiriitaiset suojatien tai pyoratien
jatkeen merkinnat, joita on yhteensa 3,3 km:n matkalla.

Viivamaiset puutehavainnot (pituus, km)
Tyydyttava kunto [
Hiekka tms. paallyste
Huono kunto
Merkkipuute

Vaylan kapeus
Merkintapuute

Muu puute

Epatasaisuus

Jatkuvuuspuute

o
N
N
()]
(0¢]
[y
o
-
N

14

12



SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT
INVENTOINNIN TULOKSET 2/2

Pistemaisia puutteita kirjattiin inventoinnin yhteydessa yhteensa
258 kpl. Pistekohteissa korostuvat liikennemerkkipuutteet,

ylityskohtien viisteet ja luiskat seka vaylan geometrian puutteet.

Liikkennemerkkipuutteita kirjattiin yhteensa 58 kpl, niista suurin
osa liittyy viivakohteiden tapaan jalankulun ja pyo6raliikenteen
vaylien merkkien puuttumiseen. Lisaksi tunnistettiin yhteensa
48 kohdetta, joissa kadun/tien ylityskohdissa on korkeita
reunakivia pyorailyreiteilla tai pyorailyn ajomukavuuden ja
turvallisuuden kannalta haastavia luiskia ylityskohtaa
|lahestyttdessa.

Geometriapuutteita tunnistettiin 44 kohteessa. Niilla
tarkoitetaan jyrkkia ja liikkkumista hairitsevia pysty- tai
vaakageometrioita jalankulun ja pyoraliikenteen vaylilla. Vaylan
vaakageometria aiheuttaa poikkeavan tai epaloogisen ajolinjan,
joka vaatii pyorailijalta erityista keskittymista. Muita
tunnistettuja geometriapuutteiden tyyppeja ovat risteavien
vaylien pyoristysten puuttuminen tai niiden todella pieni
kaarresade. Nama aiheuttavat tyypillisesti oikopolkujen
syntymisen risteysten laheisyyteen.
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SUUNNITTELUPERIAATTEET -~
VERKOSTON KESKEISET KEHITTAMISLINJAUKSET

Tavoite on parantaa
jalankulun ja pyoraliikenteen
olosuhteita kuten sujuvuutta,
liikenneturvallisuutta ja
viihtyisyytta kokonaisvaltaisesti
sovittamalla eri liikennemuotoja
yhteen tarkoituksenmukaisesti.
Verkostoa kehitetaan siten, etta
vaylien liikennejarjestelyt tukevat

vaylan luonnetta ja kayttétarvetta.

Jalan ja pyoralla tulee voida liikkua
ymparivuotisesti kulkumuotojen
erilaiset tarpeet huomioiden.
Polkupydra on ajoneuvo, joka on
lahempana autoliikennetta kuin
jalankulkua. Pydraliikenteen jarjestelyiden
tulee siksi olla loogisia ja intuitiivisia.
Yhteyksien suunnittelussa pyritdan
tasapainoon vaylan tehtavan,
liikennemaaran ja rakenteellisten
jarjestelyjen kesken. Myds jalankulkija
hyotyy selkeista pyoraliikkenteen

jarjestelyista ja kulkumuotojen erottelusta.
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Jalankulun ja pyoriliikenteen
verkoston kehittaminen on
jarjestelmallista ja johdonmukaista.
Suunnittelu perustuu kulkumuotojen
tarpeisiin, ei kompromisseihin
henkildautoliikenteen ehdoilla.
Suunnittelun perustana on hierarkkinen
verkollinen ajattelu, joka kehittaa
verkostoa yhtendiseksi, johdonmukaiseksi
ja jatkuvaksi jalankulun ja pyorailyn
reittiverkostoksi. Suunnitteluperiaatteiden
linjaukset tunnistetaan eri
suunnittelutasoilla.
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SUUNNITTELUPERIAATTEET
OIKEA PYORALIIKENTEEN JARJESTELY OIKEAAN PAIKKAAN

e Pyoraliikenteen jarjestelyjen tarve muodostuu lahes ¢ Vilkkaiden lilkkennekatujen tehtava on valittaa liikennetta
yksinomaan autoliikenteen maaran ja nopeuksien liikenteen valtavaylind. Lahtokohtaisesti nailla kaduilla eri
mukaan. Perusasetelma on, etta polkupyo6ra on ajoneuvo, liikennemuodoille varataan oma tila erottelemalla ne
joka kayttaa ensisijaisesti ajorataa ja toissijaisesti fyysisesti toisistaan.

pyoratietd. Jos pyoraliikenteen yhdistamista
autoliikenteen kanssa ei voida liikenteen vilkkauden
vuoksi pitaa turvallisena, tulee kulkumuodot erotella.

¢ Rauhallisen liikkkumisen alueilla liikenteen rytmi on
hiljainen ja ajonopeudet maltillisia (30 km/h ja alle).
Polkupy6ra voi talldin kayttaa muun ajoneuvoliikenteen
tapaan ajorataa (sekaliikenne).

LIIKENNEVERKON HIERARKIA

maarittaa pyoraliikenteen jarjestelyn ja

erottelutarpeet liikennemuotojen valilla.




SUUNNITTELUPERIAATTEET

PYORALIIKENTEEN VERKKOHIERARKIA

Pydraliikenteen verkko yhdistaa kaupungin eri osoitteet toisiinsa
ja mahdollistaa liikkumisen kotoa tdihin, kouluun tai palveluiden
aareen. Orimattilan pyoraliikenneverkko voidaan hahmottaa
kaksitasoisena seuraavasti:

PAAREITIT tarkoittavat sellaisia pyoralilkkenteen yhteyksig,
jotka yhdistavat merkittavia alueita ja palveluita toisiinsa ja
palvelevat suurinta liikennemaaraa. Ne toimivat pydraliikenteen
suorina valtavayling, joilla likkuminen on ymparivuotisesti
sujuvaa, ennakoitavaa ja turvallista. Niiden toteutusratkaisut
ovat yhtenevaiset ja laadukkaat. Paareitit ovat kilpailukykyisia
autoliikenteeseen nahden ja autoliikenne on mahdollisuuksien
mukaan vaistamisvelvollinen ristettaessa paareittien kanssa.
Paareitteja on n. 10-30 % kaupungin liikenneverkosta.

PERUSVERKKO tarkoittaa kaikkia muita yhteyksia, joilla
pyoraliikenne on sallittua. Tallaisia yhteyksia ovat useimmat
pyoratiet ja ajoradat, virkistys- ja ulkoilureitit, puistoalueet,
kavelykadut tai torit. Taajama-alueen ulkopuolella siihen
voidaan laskea myo0s yksityistiet. Perusverkkoon eivat kuulu
jalkakaytavat, yksityiset piha-alueet tai sellaiset ajoradat, joiden
yhteydessa on pydratie tai joilla pyoraily on erikseen kielletty
(esim. moottoritie). Perusverkkoa on eniten kaikesta
pyoraliikenteen verkosta.

Kuva: Pyéréliikenneverkon hierarkia



SUUNNITTELUPERIAATTEET

JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKO 1/3

TAVOITEVERKKO kuvaa paareittien ja perusverkon
sijoittumista tulevaisuuden tavoitetilanteessa. Tavoiteverkko ei
vield ota kantaa jalankulun tai pyoraliikenteen jarjestelyihin
verkon eri osilla, vaan se toimii pohjana verkoston
kehittamiselle jatkossa. Pydraliikenteen jarjestelyita voivat olla
mm. pyoratiet, sekaliikenne, pydrakaistat, pydrakadut tai
kylatiet, ja ne maaritetaan tarkemmin myéhemmissa
suunnitteluvaiheissa. Keskeisena teemana seka paareiteilla etta
perusverkolla on liikenneturvallisuus. Orimattilan jalankulun ja
pyoraliikenteen tavoiteverkon muodostavat

1. KESKEISET JALANKULUALUEET ovat alueita, joilla
jalankulua on erityisen paljon ja esteettdmyysnakodkulma
korostuu. Alueet sijaitsevat kaupungin keskustassa (esitetty
kartoilla violetilla aluerajauksella).

2. PYORALIIKENTEEN PAAREITIT (esitetty kartoilla
vihrealla viivan varilld). Paareittien yhteispituus on 19,4 km
(n.25% nykyisesta jalankulun ja pyoraliikenteen
verkostosta).

3. PERUSVERKKO, johon kuuluu keskeisten
jalankulkualueiden ja pyorailyn paareittien ulkopuolelle
jaava jalankulun ja pyoéraliikenteen verkosto (esitetty
kartoilla harmaalla yhtenaisella viivalla).

Jalankulu on osa kaikkia Orimattilassa tehtavia matkoja
liikenneymparistdn jarjestelyistd huolimatta, eika se rajoitu vain
maaritetylle keskeiselle jalankulkualueelle. Kartoilla esitetty
keskeinen jalankulualue on alueita, joilla on tunnistettu olevan
eniten jalankulua ja samanaikaisesti paljon muuta liikkennetta.
Suuren liikennemaaran vuoksi jalankulun jarjestelyihin tulee
kiinnittaa erityista huomiota ja nailld alueilla jalankulun ja
pyoraliikenteen erottelutarvetta tulee arvioida kunkin
suunnitteluhankkeen yhteydessa. Keskeisilla alueilla
jalankulkijan olosuhteiden tulee olla kaikille asukkaille turvallisia,
laadukkaita, esteettomia, mielenkiintoisia ja oleskeltavia (mm.
viherymparistd, levahdysalueet ja taide huomioiden).

YHTEYSTARPEITA (esitetty kartoilla harmaalla katkoviivalla)
on edellisten lisaksi tunnistettu mm. kaavoituksen ja
liikennesuunnittelun eri hankkeiden yhteydessa seka taman
suunnitelman aikana toteutetun vaylien inventoinnin
yhteydessa.

Orimattilan jalankulun ja pydraliikenteen tavoiteverkko on
esitetty seuraavien sivujen kartoilla.



SUUNNITTELUPERIAATTEET

JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKKO 2/3

Kartalla on esitetty jalankulun ja
pyoraliikenteen tavoiteverkko Orimattilan
keskustaajaman alueella. Perusverkon
osalta kartalla on esitetty vain ne kadut,
joilla on nykyisin erillinen pyoraliiketeen
vayla. Perusverkkoon kuuluu nadiden
lisaksi myo6s kaikki muut kadut, joilla voi
pyorailla (mm. sekaliikennekadut,
puistoreitit ym.).

Tavoiteverkon hierarkia on myos
kunnossapidon lahtékohta. Paareittien
kunnossapidon resurssien varmistamiseksi
suurin osa liikenneverkosta kuuluu
perusverkkoon. Talléin tarkeimpien
yhteyksien hoidosta saadaan laadukasta
ja saumatonta. Paareitit kuuluvat
kaksiportaisessa kunnossapidon
luokituksessa korkeimpaan luokkaan (A)
ja perusverkko luokkaan (B). Paareittien
kunnossapito on reitti- eika aluekohtaista.
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Kartalla on esitetty tavoiteverkko
Pennalan alueella. Perusverkon osalta
my0Os Pennalan kartalla on esitetty vain
ne kadut, joilla on nykyisin erillinen
pyoraliiketeen vayla. Perusverkkoon
kuuluu ndiden lisaksi myos kaikki muut
kadut, joilla voi pydraillda (mm.

sekaliikennekadut, puistoreittym.). | -~ /
:
T o © Vaylavitasts 2019
e © Orimattilan kaupunki 2019
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. - *
Keskeiset jalankulkualueet — Perusverkko
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Pyoréliikenteen paareitit --- Yhteystarpeet ' L L : '

* Kartalla on esitetty vain se osa perusverkosta, jolla on nykyisin erillinen pyéréliikenteen vdyld
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PAAREITTIEN SUUNNITTELUKRITEERIT 1/2

TURVALLISUUS

Lilkkennemuodot erotellaan tarpeen mukaisesti
(autoliikenne/pyoéraliikenne ja jalankulku/pyoéraliikenne).
Liikenneymparistd on turvallinen liikkua Iapi vuoden.
Kunnossapito on korkeimmassa luokassa (kesa ja talvi).
Nakemat seka pyoratien pysty- ja vaakageometria
mahdollistavat vaivattoman ajosuorituksen, erityisesti
risteysalueilla, jossa tulee voida keskittya vuorovaikutukseen
muun liikenteen kanssa. Pysakit tai pysakdinti suunnitellaan
siten, etteivat ne eivat muodosta turvallisuusongelmaa.
Nopeuksien hillintédkeinoja hydédynnetaan tarpeen mukaisesti
potentiaalisissa konfliktipisteissa. Paareitit ovat esteettémia
(fyysiset elementit, kuten liikennemerkit, pylvaat jne.
sijoitetaan mm. erotuskaistalle). Kaytetaan anteeksiantavia
rakenteita.

SUORUUS, SEURATTAVUUS JA SAAVUTETTAVUUS

Paareitit jatkuvat loogisesti ja niiden seuraaminen on
vaivatonta sekd sujuvaa. Seurattavuus ilmenee laadukkaista
jarjestelyista (leveys, tiemerkinnat, risteysjarjestelyt ym.).
Rakenteelliset jarjestelyt vastaavat kysyntaa linjaosuuksilla
ja erityisesti risteyksissa. Rakennetussa ymparistdssa
paareitit tavallisesti myotailevat paa- ja kokoojakatuja, jos
suoria viheryhteyksia ei ole tarjolla. Rakentamattomassa
ymparistdssa ne mukailevat seudullisesti merkittavaa
tieverkkoa. Paareittien varrella on paljon maaranpaita, joihin
tulee jarjestaa paasy kohtuullisella vaivalla. Valtetaan
sujuvuushaittoja (esim. puolenvaihtoja) linjaosuudella.
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PAAREITTIEN SUUNNITTELUKRITEERIT 2/2

AJOKOKEMUKSEN LAATU

Paareiteillad tavoitellaan hairiéttomyytta. Kaarresateet ja
pituuskaltevuudet huomioidaan. Paasuunnalla ei yliteta
reunatukia ja pystysuuntaiset siirtymat muotoillaan loiviksi.
Risteyksissa on riittavat odotustilat. Paareitit ovat
paasaantdisesti asfalttipaallysteisia, valaistuja ja vaurioiden
korjaamista priorisoidaan. Pydratiet ovat esteettomia (vrt.
ajorata). Liikennejarjestelyt ovat selkeita jalankulkijalle ja
pyorailijalle. Paareitti on opastettu laadukkaasti — erityisesti
silloin, jos intuitiivisessa seurattavuudessa on ongelmia.

MIELLYTTAVYYS

Paareitit ovat sosiaalisesti turvallisia. Mahdollisuuksien
mukaan pyoraliikennetta suojataan ulkoisilta haitoilta (melu,
pOly, tuuli, roiskeet, lumi, tuuli jne.)

MUUT KRITEERIT

Tydmaiden aikaiset jarjestelyt ovat opastuksineen toteutettu
laadukkaasti. Talvihoito on korkeinta mahdollista luokkaa.
Hyvalla talvihoidolla kannustetaan nousemaan satulaan
mya0ds talvikuukausina. Paaverkon tunnistettavuutta voidaan
lisata paitsi laatutasolla, myods korkealaatuisella opastuksella.
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Ohessa on esitetty tyyppipiirustusesimerkkeja vaihtoehtoisista pyoraliikkenteen jarjestelyista. Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu
parantaa sujuvuutta ja jalankulkijoiden turvallisuutta, kun taas yksisuuntaisuus parantaa saavutettavuutta, pydrailijéiden turvallisuutta
ja selkeyttaa jarjestelyja etenkin liittymissa. Vaylan tavoiteleveys vaihtelee vaylan liikennemaaran ja toteutusratkaisun mukaan.

. 7y
@ S i
} (on — - Al ‘
% = ‘
|
1,5-
2,0m
< > —>
Sekaliikenpe: o Pyérikaista: Eroteltu pyodritie ja jalkakaytiva:
- EFQtFE|U ]ala-nkulk|JO|sta o - - Erottelu autoista ja jalankulkijoista - Erottelu autoista ja jalankulkijoista
- Y|EISIT ratkaisu perusve-rkolla, selkeat Illkgr?ngsaarlr]o-t - Sijoittuu ajoradalle mutta omaan tilaansa, selkeét likennesaannét - Laadukas ratkaisu reiteill3, joilla paljon pyorailijoits ja jalankulkijoita
- AutoI|I|kenteen nopeuksien on oltava alhaisia ja maarien - Yksisuuntainen - Kaksisuuntainen, mutta kulkusuunnat eroteltu
matalia
2,2-
2,5m ‘I
3,5-4,0m
Yksisuuntainen pyoratie: Pyorakatu: Yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava:
- Erottelu autoista ja jalankulkijoista (tasoerottelu tehokkain) - FErottelu jalankulkijoista - Erottelu autoista
- Tulee olla molemmin puolin ajorataa - Autoliikenne sallittua pyorailyn ehdoilla - Yleisin ratkaisu nykyaan joka puolella
- Yksisuuntainen - Mahdollinen uuden TLL my6ta - Toimii, jos jalankulkijoiden tai py6réilijiden m&éra on matala

- Autoliikenteen nopeuksien on oltava alhaisia ja maarien matalia
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Katuymparistdssa pyoratien tarve johtuu lahes yksinomaan
autoliikenteen vaikutuksesta. Autoliikenne voi aiheuttaa
pyorailijaan kohdistuvaa haittaa joko onnettomuusriskin tai
pyorailijan kokeman turvattomuuden tunteen myoéta.

Pydraliikenne erotellaan autoliikenteesta vain, jos sekaliikenne ei
ole soveltuva ratkaisu moottoriajoneuvoliikenteen maarasta tai
nopeudesta johtuen. Rauhallisen liikkumisen alueilla, joilla
autoliikenne ei ole vilkasta, sekaliikenne on aina pydraliikenteen
perusratkaisu. Vilkkaasti liikenndidyilla kaduilla suositaan erillisia
pyorateita tai -kaistoja.

Oheisessa taulukossa on hahmoteltu pyoraliikenteen jarjestelyja
autoliikenteen maaran ja nopeuden avulla. Taulukon raja-arvot
ovat ohjeellisia.

Jatkosuunnittelussa tulee selvittaa:

* nopeusrajoitusten yhtenaistéminen ja nopeustason
alentamisen tarve

» yksisuuntaisen pyoraliikenteen toteuttamismahdollisuudet

« hiljaisten tai kapeiden kadunvarsien yhdistettyjen pydrateiden
ja jalkakaytavien muuttamismahdollisuudet jalkakaytaviksi.

MOOTTORIAO-
NEUVOLIIKEN-
TEEN NOPEUS

MOOTTORIA)O-
NEUVOLIIKENTEEN
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PYORALIIKENNEVERKON KATEGORIA

Sekaliikenne tai
pyorakaista/ -tie/
pyorakatu

MUU REITTI

.................................

Sekaliikenne

MAX 30 KM/H

.................................

2000 - 4000

40KM/H

4000 - 7000

S0KM/H

.................................

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

PERUSVERKKO

..................................

Sekaliikenne

Pyorékaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Sekaliikenne

Pyorékaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie

60KM/H

www.pyoéraliikenne.fi

Pyoratie

................................................................................................
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Paareittien perusratkaisuna on jalankulun ja pyoraliikenteen
erottelu Orimattilan keskustan alueella (keskeiset
jalankulualueet). Erottelun tarkoituksena on seka turvata
jalankulkijalle pyorailysta vapaa katutila ettd sujuvoittaa
pyodraliikkennettd. Tiiviisti rakennetuissa katuymparistdissa
erotteluvaatimus korostuu. Orimattilassa téma koskee
erityisesti Erkontien ymparist6a keskusta-alueella.

Lahtdkohtana tulee olla, ettd erottelu toimii tarkoitetulla
tavalla. Siksi pelkka vaylan tavoiteleveys ei riitd vaan
vaylanosien tulee olla tunnistettavia (erottelutapa,
pintamateriaalit, tiemerkinnat ja tilanjako). Alimittainen
erottelu toimii huonosti. Paras tunnistettavuus vaylan osille
saavutetaan rakenteellisilla elementeilla (viherkaista,
materiaaliero, tasoero ym. tai naiden yhdistelmilld). Tasoero
takaa yllattavankin tehokkaan erottelun. Muut erottelutavat
(kuten maali- ja massamerkinnalla toteutettu erottelu) eivat
ole niin tehokkaita.

Tarkempi erotteluratkaisu ja erottelua vaativat paareittien
yhteysvalit on hyva maarittaa jatkosuunnittelussa esim.
poikkileikkauksen vaihtoehtotarkastelun avulla.

Keskustan ulkopuolella paaretit voivat olla yhdistettyja
jalankulun ja pyodraliikenteen vaylid. Erottelu on kuitenkin
suositeltavaa myos valjemmin rakennetuissa
katuymparistoissa ja alueellisilla paareiteilla, joilla on
saanndllista jalankulkua. Uusilla maankayton alueilla
varaudutaan erotteluun alueellisilla paareiteilla ja muilla
korkeampien katuluokkien vaylilla.

Jalankulun ja pyoéraliikenteen erotteluperiaatteita on hyva
tarkentaa Orimattilassa viela taman suunnitelman jalkeen.
Periaatteiden tarkentamisen jalkeen valittuja
poikkileikkausratkaisuja on mahdollista soveltaa tehokkaasti
mm. maankdyton suunnittelun, katusaneerausten ja uusien
katujen suunnittelussa.
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JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN EROTTELUTARVE

Erottelun tarkoituksena on turvata jalankulkijalle pyorailysta
vapaa katutila. Jalankulun ja pydéraliikenteen erottelutarve
tulisikin maaritelld arvioimalla asiaa jalankulkijan
nakdkulmasta:

Voidaanko pyoraliikenne sallia samaan tilaan ilman,
etta jalankulkijan liikkumiskokemus hairiintyy?

Karkealla tasolla asiaa voidaan hahmottaa lahtokohtaisesti
seuraavalla tavalla:

Jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan aina...

e keskusta- ja muilla alueilla, jossa jalankulku on luonteeltaan
siitymisen lisaksi viipymista ja liikkuminen sisaltaa myds
poikittaisia siirtymia

e katualueilla, joissa rakennus rajautuu jalkakaytavan
reunaan
kaikilla esteettomyyden kannalta merkittavilla reiteilla
kun jalankulkijamaara on suuri

e kun pyoraliikenteen maara on suuri.

Jalankulku ja pyoéraliikenne voidaan yleensa osoittaa
samaan tilaan kun...

jalankulku tai pyoéraliikenne on paasaantoisesti vain
eteenpain tahtaavaa eli osuuden varrella ei ole poikittaista
liikennetta aiheuttavia maaranpaita tai muita intresseja
katutila on avoin ja mahdollisesti rajautuu erotuskaistaan,
avo-ojaan, puurivistddn, nurmetukseen tai muuhun
avoimeen rakenteeseen molemmilta puolilta

jalankulkua on vahan ja jalankulun erityistarpeet ovat
vahaisia

pyoraliikennetta on vahan.

Myds yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan tulee olla
tunnistettavissa pyoratieksi. Huomioitavia asioita ovat mm.
risteysjarjestelyt, suunnittelugeometria, erotuskaista, tiemerkinnat,
vaylaleveys jne.

Osuus tulee ndhda pyoratiend, jolla jalankulku sallitaan.

4
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KUNNOSSAPIDON PERIAATTEET NYKYISIN

* (22:00 - 06:00/07:00)

** pehmeneva polanne kevaalla

ELY-keskus ELY-keskus
K1 K2 Polanteet K1 K2
tyon aloituskynnys, Maksimi tai
Y ynny 2cm 4cm 1,5cm *(4cm) 2cm *(4.cm) @ smjluras.yvyys al
lumen syvyys epatasaisuus
maksimilumisyvyys (Viéylin tasaisen 2cm 2cm 2cm 2cm
sateen tai 4cm 4dcm 3cm *(8cm) 4cm *(8cm) polanteen (3¢cm) (3¢m) (2em) (2em)
toimenpiteen aikana maksimipaksuus)
. seuraavan seuraavan
Aurauksen polanteen poiston Kip&iva Kip&iva Ei masritel Ei masritel
toimenpideaika 4hja 4h ja 3hja 3hja ajankohta ar !Ealvan ar !Ealvan | maaritelty | maaritelty
(toimenpideaika ennen 07:00 ennen 07:00 ennen 06:00 ennen 07:00 alkana alkana
I oo 'kun"s'gt?e a "ts?c:e'('erzll'oo a "ts?c:e?rz]l'oo a "ts?c:e?rZIZ'OO ""ts?c:e?rZIZ'OO Liukkauden torjunta K1 K2
oppuu ja PGy, | pAatytLyA 21100 | paatytiyA 21100 | patytiyé 22:00| ity 2 06:0022:00; | 07:00-2200
un t‘;jo a:ta I‘(’”_) jalkeen jalkeen jalkeen jatkeen 06:00-24:00: | 06:00-24:00: | liikenteen | liikenteen
aurattu puntaaksi liukkauden liukkauden tarpeiden tarpeiden
* (22:00 - 06:00/07:00) toriunnan ilmennyttya ilmennyttya mukaan mukaan
K K2 >
tyon aloituskynnys aloituskynnys 00:00-06:00: 00:00-06:00: 22:00-06:00 22:00-07:00
yon el ynnys, 2cm 2cm 0,75cm *(2cm) | 1cm *(2cm) R R Rt Rt
sohjon syvyys torjunta torjunta torjunta torjunta
hyvaksyttava sohjon i : i : i i
y yttav J 2em 2em 1,5 cm *(4 cm) 2 cm *(4 cm) suoritettu 07:00 | suoritettu 07:00 suoritettu suoritettu
SYVyys mennessa mennessa 06:00 07:00
Aurauksen mennessa mennessa
toimenpideaika 3hja 4hja Toimenpideaika 2h 3h 2h 3h
(toimenpideaika ennen 06:00 | ennen 07:00
alkaa, kun sade 2h 2h sateen sateen Maantiet: Maanteiden talvihoito. Liikenneviraston ohjeita 33/2018.
loppuu ja pddttyy, paatyttyd 22:00 | pastyttys 22:00 Lilkennevirasto.
jalkeen jalkeen Katuverkko: Liikennevéylien ja muiden yleisten alueiden hoidon ja kunnossapidon

kun ajokaistat on
aurattu puhtaaksi)

tehtévékortit. Orimattilan kaupunki.
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PYORAPYSAKOINNIN SUUNITTELUPERIAATTET 1/4

LAHELLA KOHDETTA

Pydrapysakdinti on yhta tarkea osa pydéramatkaa kuin
autopysakointi automatkaa. Erityisesti polkupydra mielletdan
valineeksi, jonka avulla tulee paasta mahdollisimman lahelle
kohdetta. Se myo6s houkuttaa vaihtamaan pyéraan, kun
pyoran saa huomattavasti lahemmas kohdetta kuin auton.

Yleisilla alueilla kuten kaduilla ja toreilla pyérapysakaintia tulisi
sijoittaa tasaisin valimatkoin, jotta pyoéralla asiointi
kivijalkaliikkeissa tai muissa palveluissa olisi helppoa ja
sujuvaa. Erityisesti lyhytaikaisen vierailutarpeen kohteissa
kuten kaupoissa, paivakodeissa ja tapahtumissa
pyorapysakoinnin tulisi tavoitetilanteessa sijaita alle 30 m
paassa kohteen ovesta. Myds joukkoliikenteen pysakkien ja
asemien lahella sijaitseva pysakointi auttaa junaan tai bussiin
ehtimisessa.

Pitkakestoisen pysdakdinnin osalta voidaan hyvaksya
pidempikin etaisyys tai pysakoinnin keskittaminen. Tallaisia
kohteita ovat mm. koulut ja oppilaitokset, ty6paikat, asunnot
ja joukkoliikenteen asemat. Kavelymatkan kohteeseen tulisi
silti jaada alle 100 metriin.

Lahtopaikka

al.

o Gb&) <4

O §
*dn saat?

Joukiotiiken™
P

Henkilaut®

Maaranpaa
. thiaikainen
pyéripysiksinti
X —-i Q
°®%%, c"“'.E
[ ] .. ® Lyhytaikainen
[ ] ® ™ pybripysikainti
Goo® eoe
A—"d ) % \)"
"a'n sa at‘
Joukicoliiken™
P]

Henkildaut®

www.pydraliikenne.fi
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OIKEASSA PAIKASSA

Pybrapysakdinnin sijaintia pohdittaessa tulee kayttajalahtoisyys
nostaa karkeen. Useimpiin kohteisiin on mahdollista tulla eri
suunnista, jolloin pydérapysakaoinnin pitaisi olla helposti ja loogisesti
|6ydettavissa ja hyddynnettavissa kaikista saapumissuunnista.
Pysakdintipaikkojen intuitiiviseen havaittavuuteen onkin hyva
panostaa suunnitteluvaiheessa.

Pydrapysakadintiin tulee olla sujuva ja turvallinen yhteys, mika riippuu
kaytetysta vaylasta. Jos pydraliikenne sijoittuu ajoradalle, ei ole
jarkevaa sijoittaa pyoratelinetta jalkakaytavan ja rakennuksen valiin.

Rakennusten yhteydessa tai pihoilla oleva pydrapysakaointi tulisi olla
yhta saavutettavissa kuin yleisilla alueillakin. Pyéran pysakoimiseksi
ei pitdisi joutua kulkemaan rappuja pitkin tai avaamaan ovia tai
portteja. Etenkdaan koululaisten ei pitdisi joutua kulkemaan saatto-
tai joukkoliikenteen reittien yli tai oleskelu- tai leikkipihojen lapi
saadakseen pyoransa pysakoitya.

Ohessa on estetty ohjeellisia sijoituspaikkoja pydrapysakainnille
erilaisissa vaylaymparistdissa. Kunkin kohteen osalta on esitetty
toteutustapojen paremmuusjarjestys. Kuvissa on esitetty tekstin
lihavoitujen vaihtoehtojen toteutustavat.
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VAYLATYYPPI SIJOITTAMINEN
(ensisijaisuusjirjestys)
EROTETTU JALKAKAYTAVA & 1. Jalkakdytévin ja pydritien
JA YKSISUUNTAINEN PYORATIE viliselle erotuskaistalle
Jalankulku 1 1 Pydritie ! Ajorata 2. Ajoradan ja pyorétien
viliselle erotuskaistalle
@ : é_ 3. Pydratien ja jalkakaytévan viliin
— '; ¥ pyératien laskiessa ajoradalle
R ov T
EROTETTU JALKAKAYTAVA 1. Jalkakaytavan ja pydratien
JA KAKSISUUNTAINEN PYORATIE véliselle erotuskaistalle
: & 2. Ajoradan ja pyéritien

Jalankulku ! Pybritie ¢ ! Ajorata

viliselle erotuskaistalle

PYORAKAISTA TAI SEKALIIKENNE
Jalankulku ! Pysskéinti Ajorata

1. Ajoradan ja jalkakdytavan
viliselle erotuskaistalle

& 2. Ajoradan reunaan
pysdkdintiruutuun

3. Jalkakaytavalle rakennuksen
edustalle

ERILLINEN PYORATIE

! Jalankulky i pydritie

& 1. Pydritien viereen
2. Jalkakaytavan viereen

KAVELYKATU TAI JAETTU TILA (SHARED SPACE)

1. Alueelle tultaessa joka suunnasta,
esim. kadun paat tai sivukatujen paat
& 2. Keskitetysti erikseen
valituissa kohdissa kadulla

3. Hajautetusti alueen
rakennusten seinamilla

PYSAKOINTILAITOS TAI -ALUE (LP)

[ ]
| = A <I9_/€])T ﬁ_ﬁ

€ 1. Pyéripysikdintialue lihelle padovia

2. Pysakointiruutuihin lahelle kohteiden
padovia (invapaikat ensisijaisia)

3. Pysakointiruutuihin
pysakointirivien paihin

JOUKKOLIIKENNEPYSAKKI

& |[£I M Q

& 1. Pysdkkikatoksen viereen
2. Pysdkin jompaankumpaan padhan

www.pyoraliikenne.fi
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HELPOSTI KAYTETTAVISSA

Pyorapysakdinnin laatu on ratkaiseva tekija sen
kaytettavyyden kannalta. Vanhat ruosteiset tai auratessa
kasaan painuneet kaaritelineet on syyta havittaa ja hankkia
tilalle asianmukaisia ja nayttavia telineita. Telineitd uusittaessa
on hyva huomioida nykyisten polkupydrien monimuotoisuus:
l6ytyy citypyoria, matkapydria, maastopyoéria, tavarapyoria,
sahkdpyoria, fatbikeja, maantiepyoéria ja pybrien peravaunuja.
Naiden lisaksi on myds erilaisia sahkodkayttdisia kulkuvalineita,
kuten sahkdpotkulautoja.

Kaytanndssa telineiden tarkeimpia ominaisuuksia ovat kayton
helppous, monipuolisuus, runkolukittavuus seka kaytettavyys
myds talvella. Telineet kannattaa mitoittaa mieluummin
valjasti kuin yrittda maksimoida telinemaaraa. Oheisessa
taulukossa on esitetty muutamia kaytetyimpia telinetyyppeja
hyvine ja huonoine puolineen. Usein kannattaakin sijoittaa
erilaisia telinemalleja etenkin sellaisten toimintojen
|aheisyyteen, joissa on paljon pysakadintitarvetta. Siten
pyorapysakointi palvelee kaikkien kayttajien tarpeita
mahdollisimman hyvin.

RENGASTELINE

HYVAA

* Hyva jarjestys ja tiiviys
« Tukee pyéraa vahingoitta-

matta pinnoja

* Nopeakayttéinen

HUONOA

* Ei runkolukitusta
« Leveat renkaat eivat aina

mahdu

» Voi vaurioittaa levy-

jarrullisia pyéria

MUUTA

+ Suositellaan vain lyhyt-

aikaiseen pysakaéintiin

RENGASTELINE

RUNKOLUKITUKSELLA

= Hyva jarjestys ja tiiviys
» Tukee pydraa vahingoitta-

matta pinnoja

» Runkolukitus

» Leveit renkaat eivat aina

mahdu

» Voi vaurioittaa levy-

jarrullisia pydria

» Vaatii kayttajalta erillisen

lukon

- Erityisesti joukkoliiken-

neasemille tai pyérapysa-
kéintialueille

KAARITELINE,
KAPEA

4 » Sopii useimmille
i pydramalleille
i + Runkolukitus

: » Ei tue pydraa hyvin

i » Pyéran kiinnittaminen

+  poikittain mahdollista

» Vaatii kayttajalta erillisen

lukon

= Pyorat voivat kolhia

toisiaan

+ « Erityisesti yleisille

:  alueille ja lyhytaikaiseen
3 pysakaintiin

» HKR:n kalustemalliston

mukainen

KAARITELINE,
LEVEA

=
M

T
i« Sopii useimmille

i pydramalleille

i + Tukee kohtalaisesti
i pydraa

i « Runkolukitus

» Vaatii kayttajalta erillisen

lukon

i « Pydrat voivat kolhia
i toisiaan
H

+ Erityisesti yleisille alueille

ja joukkoliikenneasemille

i + HKR:n kalustemalliston
:  mukainen
H

KETJULUKITUSTELINE '

T

« Useita erilaisia malleja
1 +» Runkolukitus pydran
i kiintealla lukolla

« Voi olla monimutkainen

kiyttaa

- Telineiden toimivuudessa

vaihtelua

« Erityisesti joukko-

lilkkenneasemille tai
pyorapysakéintialueille
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SUUNNITTELUPERIAATTEET
PYORAPYSAKOINNIN SUUNITTELUPERIAATTET 4/4

MITOITUS Seuraavia laskennallisia arvoja voidaan kayttaa lahtékohtana
pyorapysakointimitoitusta mietittdaessa:

» Asuinrakennukset: 1 pp/30 k-m2
+ Paivakodit: 1 pp/90 k-m2

Pydrapysakdinnin maaran arviointi on haastavaa. Pyoraliikenne
on viela toistaiseksi pienessa roolissa eri toiminnoissa, mutta
sen kasvuun varautuminen tarkoittaa myds varautumista

pysakdintikapasiteetin kasvattamiseksi. Mitoituksen osalta * Peruskoulut: 1 pp/2-3 oppilasta

tulee erottaa pydrapysakdintipaikkojen maara (oikealla * Muut oppilaitokset: 1 pp/4 opiskelijaa

palstalla) seka varsinainen tilantarve (kuvat alla), joka riippuu « TyOpaikat: 1 pp/3 tyontekijaa TAI 1 pp/50 k-m2
valitusta pysakadintijarjestelyn toteutustavasta. « Liikunta- ja ulkoilukohteet: 1 pp/40 kavijaa/vrk

 Paivittaistavarakaupat (alle 2000 k-m2): 1 pp/40-50 k-m2
 Paivittdistavarakaupat (yli 2000 k-m2): 1 pp/70-90 k-m2

« Tarkeat pysakit ja seisakkeet: 1 pp/10 nousijaa
aamuruuhkassa

Padperiaattena on hyva pitaa, etta jokaiselle Orimattilassa
asuvalle tarjotaan mahdollisuus omistaa vahintaan yksi
polkupydra ja sailyttaa sita asianmukaisesti.

S
"
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,;i/ www.pyoraliikenne.fi




PUUTTEET JA
KEHITTAMISTARPEET

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

% ORI M ATTIL A Elﬁpkeino-, Iiik.enne- ja YTpéristékeskus

Narings-, trafik- och mijGeentralen W Y N=X VI Bright ideas. Sustainabsle change.
A
I

- Sopivasti skutsissa -




33

PUUTTEET JA KEHITTAMISTARPEET

TOIMENPIDETARPEET

Vaylien inventoinnin pohjalta tunnistettiin tdman suunnitelman
nykytilanteen analyysin ja vaylien inventoinnin pohjalta erilaisia
liikenneymparistén parantamisen toimenpidetarpeita. Tarpeet
on raportoitu erilliseen paikkatietomuotoiseen tietokantaan,
jota hyddynnetaan lahtotietona parannustoimenpiteiden
toteuttamisen jatkosuunnittelussa. Toimenpidetarpeet on
raportoitu suunnitelman aikana havaittuina liikenneymparistén
puutteena, eika tarkkoja toimenpiteita ole maaritetty
kohdekohtaisesti.

Tunnistettuja toimenpidetarpeiden tyyppeja ovat mm.

o Paallysteiden parantaminen

e Yksittdisten epatasaisuuksien korjaaminen

e Merkkimuutokset-/lisaykset

e Epajatkuvuuskohtien parantaminen

e Kapeiden vaylien leventaminen

e Epamaaraisten alueiden/reittien jasentaminen

¢ Hiekkapintaisten paareittien paallystéaminen

e Ndakemien parantaminen

e Liittymajarjestelyiden kehittédminen

Toimenpidetarpeet luokiteltiin kolmeen kiireellisyysluokkaan,

jotka pohjautuvat paaosin tavoiteverkon hierarkialuokitukseen:

1. Jalankulun ja pyodraliikenteen turvallisuuden kannalta
kiireelliset toimenpiteet

2. Pyodrailyn paareittien ja keskeisten jalankulualueiden
toimenpiteet

3. Muut toimenpiteet

Toimenpidetarpeiden keskinaista kiireellisyysjarjestysta
luokkien sisalla ei ole maaritetty. Niiden toteuttamista ohjaavat
mm. parannustoimenpiteisiin kaytettavissa olevat resurssit,
toimenpidetarpeen kokoluokka seka muut samoissa kohteissa
tehtavat parannustoimet ja niiden aikataulu (mm.
katusaneeraukset).

Kuhunkin kiireellisyysluokkaan sisaltyy laajuudeltaan hyvin
erilaisia toimenpidetarpeita. Tarpeiden kokoluokka vaihtelee
aina pienista liikennemerkkimuutoksista laajoihin jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylien ja liittymajarjestelyiden
parannushankkeisiin. Jalkimmaisten toteuttaminen vaatii aina
erillistd hankesuunnittelua, jonka yhteydessa maaritetaan
lopullinen toimenpiteen sisaltd. Hankesuunnittelun yhteydessa
huomioidaan kaikki samaan kohteeseen liittyvat
toimenpidetarpeet niiden laajuudesta riippumatta.
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PUUTTEET JA KEHITTAMISTARPEET
TUNNISTETTUJA JATKOSUUNNITTELUN KOKONAISUUKSIA

Jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden kokonaisvaltaisen ja Vaihe 2
suunnitelmallisen kehittdmisen tueksi on suunnitelman aikana
tunnistettu seuraavat jatkoselvitys- ja suunnittelutarpeet.
Tarpeet on jaettu suositellun toteutusaikataulun mukaan
kahteen vaiheeseen.

e Suunnittelu- ja rakentamistapaohjeistuksen
ajanmukaistaminen pyoraliikenteen vaatimusten mukaiseksi
(mm. kuivatuslinjojen ja korkojen tarkastelut,
geometriakysymykset palvelemaan vaiheen 1 aikana

Vaihe 1 valittuja pyoraliikenteen vaylien toteutusratkaisuja)

e Tavoiteverkon uusien yhteyksien toteuttaminen
(pyoraliikenteen paareittien ja keskeisen jalankulkualueiden
parannustarpeiden priorisointi)

e Suunnitteluperiaatteiden tarkentaminen jalankulun ja
pyoraliikenteen erottelutavan seka ylitysjarjestelyjen osalta
(kaytettavat pyoratieratkaisut, suojateiden ja pyoratien
jatkeiden kohtien reunakiviratkaisut ym.) e Pydrapysakoinnin kehittaminen keskeisilla

* Vilkkaimpien jalankulualueiden esteettdmyyskartoitus ja liityntapysakointipaikoilla ja palveluiden laheisyydessa

tarkempi toimenpidesuunnittelu e Jalankulun ja pyoéraliikenteen opastuksen kehittdminen

e Tieliikennelain mukaisten muutosten toteuttaminen paareiteilla

siitymaaikojen puitteissa (mm. liikennemerkkien ja
pyoratien jatkeen merkintdjen muutokset)

e Kylatiejarjestelyiden mahdollisuuksien selvittaminen (mm.
Artjarven Kirkkotie)

e Jalankulun ja pyo6raliikenteen paareittien kunnossapidon
kehittaminen (A-luokan verkoston laajentaminen paareiteille
ja toimien yhtendistaminen kaupungin ja ELY-keskuksen
kriteerien kesken)



LIITE
NYKYTILAN ANALYYSIN
KARTTOJA

% ORI M ATTIL A Elﬁpkeino-, Iiik.enne- ja yTpéristékeskus

Nérings-, trafik- och mijécentralen W W N=X VI Bright ideas. Sustainable change.
AR
I

. . . Centre for Economic Development, Transport and the Environment
- Sopivasti skutsissa -




NYKYTILAN ANALYYSIN KARTTOJA
VERKOSTON NYKYTILA
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NYKYTILAN ANALYYSIN KARTTOJA

VERKOSTON NYKYTILA

Nykyinen jalankulun ja pyoraliikenteen
verkko Orimattilan kaupungin alueella.
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NYKYTILAN ANALYYSIN KARTTOJA

VAESTO

Vaestdn sijoittuminen Orimattilan
keskustassa. Vaestotieto 2018.
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NYKYTILAN ANALYYSIN KARTTOJA

VAESTO

Vaestdn sijoittuminen Orimattilan
kaupungin alueella. Vaestétieto 2018.
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NYKYTILAN ANALYYSIN KARTTOJA

TYOPAIKAT

Tydpaikkojen sijoittuminen Orimattilan
kaupungin alueella. Tydpaikkatieto 2017.
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NYKYTILAN ANALYYSIN KARTTOJA

PALVELUT

Palvelukohteet Orimattilan keskustassa.
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PALVELUT

Palvelukohteet Orimattilan kaupungin
alueella.
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NYKYTILAN ANALYYSIN KARTTOJA
BRUTUS-LIIKENNEMALLI

Brutus-liikennemallia
hyddynnettiin jalankulun ja
pyoraliikenteen
liikennemaarien arvioimiseksi
ja kaytetyimpien reittien
tunnistamiseksi.

Brutus on laskennallinen
yksilomalli, joka hyddyntaa
mm. lilkkennetutkimusten
tuloksia seka maankayton,
vaeston ja lilkenneverkon
sijaintitietoja, ja arvioi niiden
pohjalta eri kulkumuodoilla
tehtyjen matkojen
sijoittumista liikenneverkon
eri osille. Mallin tuloksena
voidaan arvioida suurimpien
jalankulun ja pyoraliikenteen
virtojen sijoittumista
Orimattilassa.

Pyéréliikenne
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Jalankulku ja
pyoréliikenne

LINTULA

KOINUL,

AKI




