\\\I)

Prisman liikkennesuunnittelu

Orimattila, asemakaava A198
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Suunnittelun lahtokohtia

Suunnittelualue (asemakaava A198) sijaitsee keskeisella paikalla, Orimattilan
keskustassa, Erkontien varrella. Se rajautuu Lahdentien, Puistotien ja Palojoen valiselle
alueelle.

Katuluokitukseltaan Puistotie on alueellinen kokoojakatu ja Erkontie paikallinen
kokoojakatu. Kadut kokoavat liikenteen alueen tonttikaduilta.

Keskusta-alueella on 40 km/h aluerajoitus.

Puistotien keskimaarainen vuorokauden lilkennemaara (KVL) on arvion mukaan noin
5000 ajon./vrk ja Erkontien noin 3600 ajon./vrk.

Suunnittelualueen liittymat toimivat nykytilanteessa erittain hyvin.

Puistotie on kuitenkin nykyisellaan ylimitoitettu liikennemaariin nahden. Erilliset
oikealle- ja vasemmalle kaantymiskaistat valilla Kirkkokuja - Erkontie leventavat
turhaan katutilaa ja heikentavat samalla sen liikenneturvallisuutta.



Suunnittelun lahtokohtia

— Kaava-alueella on nykyisin kohtalaisen kattava jalankulun ja pyorailyn verkosto, mutta
verkosto on laadultaan heikko. Vaylat sijaitsevat osittain kapeilla kaistaleilla
liikerakennusten ja pysakointialueiden valissa.

— Suunnittelualueella on nykytilanteessa runsaasti pysakodintitilaa, kokonaisuudessaan jopa
noin 450 asiakaspysakodintipaikkaa. Puistotien varressa olevan pysakointialueen

tayttoaste oli illan huipputuntina noin 7 %.
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Asemakaavaluonnokset

VE 1

— Erkontien uusi linjaus ja Puistotien
nykyisen kiertoliittyman etelaisen
haaran poistaminen.

— Jalankulku- ja terassialueet
liikekeskuksen etela- ja itapuolella.
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Asemakaavaluonnokset

VE 2

— Puistotien kiertoliittyman
etelainen haara johtaa vain
pysakointialueelle (LPA) ja
nykyinen Erkontie katkaistaan.

— Pysakointialueen nykyinen
> liittyma poistetaan.

— Torinkulman uusi katuyhteys
yksisuuntaisena etelaan.

— Erkontie linjataan uudestaan
nykyisen torin paalle siten, etta
Torinkulma ja Erkontie
muodostavat uuden
katuyhteyden.

— Tori siirtyy liikerakennuksen ja
pysakdintialueen valiselle alueelle.
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Asemakaavaluonnokset

VE 3

— Erkontie sailyy nykyisellaan.
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— Liikerakennus (KM) ja pysakodintialue
(LPA) eri tonteilla.

— Puistoaluetta (VP) laajennettu ja jk-
6 yhteys puistoalueelta Erkontielle.
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Lahtokohdat liikenne-ennusteen
muodostamiselle

Lilkennelaskenta 12.9.2019 (IHT = illan huipputunti)
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Lahtokohdat liikenne-ennusteen
muodostamiselle

Asemakaava-alueen matkatuotos:

Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa -julkaisua (Suomen
Ympdristé 27/2008) soveltaen

— Paivittaistavarakauppa (+ 2000 km-m?)
. - noin+550 ajon./vrk

- + 39 saapuvaa ajon/iht
- + 37 lahtevaa ajon/iht

— Valtakunnalliset liikenne-ennusteet -julkaisussa (Liikenneviraston

tutkimuksia ja selvityksid 57/2018) Paijat-Hameen teille ennustetaan
vuoteen 2040 mennessa

— keskimadrin noin 14 % kasvua kevyiden ajoneuvojen osalta
— keskimaadrin noin 20 % kasvua raskaiden ajoneuvojen osalta
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Toimivuustarkastelut

— Toimivuustarkasteluilla tutkittiin alueen rakennusoikeuden lisaantymisen
myota tarvittavia lilkkennejarjestelyita alueella.

— Tarkasteluajankohta oli ennustetilanteen iltahuipputunti (2040).

— Liikenteen toimivuustarkastelut laadittiin Synchro-
mikrosimulointiohjelmalla.
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Lilkenneverkon toimivuus tarkastelluissa
vaihtoehdoissa

VE 1

— Nykyinen Puistotien kiertoliittyma kolmihaaraisena.
— Erkontien uusi itainen linjaus ja uusi liittyma Puistotielle.
— Kaantymiskaistojen poistaminen Puistotielta valilta Kirkkokuja - Erkontie.

- Ennustetilanteessa kaikkien liittymien palvelutaso on A, ja liikennejarjestelyt
kestavat jopa 20 % lisayksen liilkennemaarissa. Tamankin jalkeen liittymat toimivat
erittain hyvin (palvelutaso A).

Liikennemaarat ennustetilanteessa iltahuipputuntina Kuormitusasteet osatulosuunnittain seka liittymien
(ajon/h) \‘3"‘ palvelutaso A (erittdin hyva) - W




Liikenneverkon toimivuus tarkastelluissa

vaihtoehdoissa
VE 2

Puistotien kiertoliittyman eteldinen haara johtaa vain pysakdintialueelle (LPA) ja nykyinen Erkontie katkaistaan.
Pysakdintialueen nykyinen liittyma poistetaan.

Torinkulman uusi katuyhteys yksisuuntaisena etelaan.

Erkontie linjataan uudestaan nykyisen torin paalle siten, etta Torinkulma ja Erkontie muodostavat uuden katuyhteyden.

Tori siirtyy liikerakennuksen ja pysakointialueen valiselle alueelle.

- Ennustetilanteessa kaikkien liittymien palvelutaso on A, ja liikennejarjestelyt kestavat jopa 20 % lisayksen liikennemaarissa.
1n Tamankin jalkeen liittymat toimivat erittain hyvin (palvelutaso A).




Lilkenneverkon toimivuus tarkastelluissa
vaihtoehdoissa

VE 3

— Nykyinen Erkontien linjaus sailyy.
— Kaantymiskaistojen poistaminen Puistotielta valilta Kirkkokuja - Erkontie.

- Ennustetilanteessa kaikkien liittymien palvelutaso on A, ja liikennejarjestelyt
kestavat jopa 20 % lisayksen liilkennemaarissa. Tamankin jalkeen liittymat toimivat
erittain hyvin (palvelutaso A) tai hyvin (palvelutaso B).
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Alueen pysakointi

— Liikennelaskennan yhteydessa tarkasteltiin Puistotien
ja Erkontien kulmassa olevan pysakointialueen
tayttoastetta yhden tunnin ajan. Tarkastelun aikana
pysakdintialueen tayttdaste oli noin 7 %.

— Kaava-alue sijaitsee keskustassa, kavelyvyohykkeell3,
jossa on perusteltua rajoittaa pysakointipaikkojen
maaraa ja lisata viher- ja kavelyalueita. Toisaalta pitaa
ottaa huomioon, etta hypermarketteihin tullaan usein

13 ajoneuvolla.

— Muiden kaupunkien pysakointinormeihin ja
vastaavalla sijainnilla olevien
paivittaistavarakauppojen pysakdintipaikkoihin
verrattuna sopiva pysakointinormi voisi tassa
kohteessa olla 1/50-60. Tama tarkoittaisi noin 160-190

ap. (Esim. Hollolan Prisman pihassa noin 150 ap + pysakointitalo)

Autopaikkojen mitoitusnormeja eri kaupungeissa:

Kaupunki Vaasa Hameenlinna | Lohja Jarvenpaa Orimattila
Vakiluku 68 000 68 000 47 000 42 000 16 000

Liiketila 1100 (70) 1/65
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Kaavan liikenteelliset vaikutukset

VE 1

— Vaihtoehdossa 1 Erkontie linjataan uudestaan nykyista idempaa, nykyisen
pysakdintialueen liittyman kohdalta. Uuden linjauksen myota ajoneuvojen nopeudet
alueella laskevat, kun kohtalaisen pitka suora osuus valilla Puistotie - Matintie poistuu.
Lisaksi liittymatiheys laskee, mika vahentaa ruuhkautumista Puistotiella.

— Paivittaistavarakaupan ja pysakointialueen sijaitseminen samalla tontilla parantaa alueen
lilkenneturvallisuutta, kun ajoneuvoliikenne ei ristea kestavien kulkumuotojen kanssa,
vaan kaupan edusta on rauhoitettu kavelylle ja oleskelulle.

14 — Yhteys liikerakennuksen etelapuolella olevalle pysakointialueelle kulkee rakennuksen
kaakkoiskulmalta. Liittyma on yksisuuntainen pysakdintialueen suuntaan.
Yksisuuntaisuus vahentaa liikennemaaraa viereisen suojatien laheisyydessa ja nain ollen
parantaa kohdan liikenneturvallisuutta.

— Kaksi erillista sisaankayntia molempien pysakointialueiden yhteydessa tasaa
liikennemaaria liittymissa ja nain ollen vahentaa liittymien ruuhkautumista.

— Liikerakennuksen etelapuolitse kulkee jalankulku- ja terassialue, joka yhdistyy lannessa
seka Lahdentien kevyen liikenteen vaylaan etta Palojoen varressa olevaan kevyen
liikenteen vaylaan, idassa torialueeseen. Jalkakaytavien ja terassialueiden toteuttaminen
liikerakennusten ymparille lisaa omalta osaltaan keskusta-alueen kestavaa liikkumista ja
viihtyisyytta.
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Kaavan liikenteelliset vaikutukset

VE 2

Vaihtoehdossa 2 nykyinen Erkontie katkaistaan ja Puistotien kiertoliittyman etelainen haara
johtaa jatkossa vain pysakointialueelle (LPA). Kadun katkaiseminen parantaa kohdan
liikenneturvallisuutta, kun ajoneuvoliikenne ei enaa ristea jalankulun ja pyorailyn kanssa
liikerakennuksen edustalla.

Nykyinen pysakointialueen liittyma Puistotielle poistetaan. Liittymatiheyden laskiessa kadun
liikenneturvallisuus paranee ja mahdollinen ruuhkautuminen vahenee, mika takaa
liittymien paremman toimivuuden myos jatkossa.

Kaksi erillista sisaankayntia molempien pysakointialueiden yhteydessa tasaa liikennemaaria
liittymissa ja nain ollen vahentaa liittymien ruuhkautumista.

Yhteys liikerakennuksen etelapuolella olevalle pysakointialueelle kulkee rakennuksen
kaakkoiskulmalta. Liittyma on yksisuuntainen pysakodintialueen suuntaan. Yksisuuntaisuus
vahentaa liikennemaaraa viereisen suojatien laheisyydessa ja nain ollen parantaa kohdan
liikenneturvallisuutta.
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Kaavan liikenteelliset vaikutukset

VE 2

Tassa vaihtoehdossa nykyisen Orionaukion kohdalle tulee uusi Torinkulma -niminen
katuyhteys Puistotielta Erkontielle. Uusi katuyhteys on yksisuuntainen Puistotielta etelan
suuntaan. Uudelle katuosuudelle ei kuitenkaan toimivuuden nakdkulmasta ole tarvetta.

Erkontie linjataan uudestaan nykyisen torin paalta siten, etta se muodostaa Torinkulman
kanssa uuden katuyhteyden. Uuden linjauksen myota ajoneuvojen nopeudet alueella
laskevat, kun kohtalaisen pitka suora osuus valilla Puistotie - Matintie poistuu. Samalla myos
alueen liikenneturvallisuus paranee.

Torialue siirtyy liikerakennuksen ja pysakointialueen valiin, jolloin liikerakennuksen edusta
rauhoittuu ajoneuvoliikenteelta ja sen viihtyisyys ja liikenneturvallisuus paranevat. Tama
edistaa omalta osaltaan kestavien kulkumuotojen edellytyksia alueella.

Lapikulku Puistotielta Matintielle katkaistaan, mika lisaa omalta osaltaan alueen
liikenneturvallisuutta, kun turha l[apiajoliikenne poistuu.

Vaihtoehdossa 2 kaava-alueelle ei ole esitetty uusia jalankulun ja pyorailyn reitteja, joten se
ei tue kestavia kulkumuotoja yhta hyvin kuin ve 1 tai ve 3.
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Kaavan liikenteelliset vaikutukset

VE 3

— Vaihtoehdossa 3 Erkontie sailyy nykyisellaan. Kadun nykyinen geometria ei ole
liikenneturvallisuuden kannalta optimaalisin, silla kohtalaisen pitkalla suoralla
katuosuudella nopeudet kasvavat helposti nopeusrajoituksista huolimatta.

— Paivittaistavarakaupypa ja pysakointialue sijaitsevat tassa vaihtoehdossa eri tonteilla ja
tonttien valista kulkee Erkontie. Ratkaisu heikentaa alueen liikenneturvallisuutta, kun
ajoneuvoliikenne kohdassa todennakoisesti lisaantyy ja se risteaa jalankulun ja
pyorailyn kanssa paivittaistavarakaupan sisaankaynnin edessa.

— Yhteys liikerakennuksen etelapuolella olevalle pysakointialueelle kulkee rakennuksen
kaakkoiskulmalta. Liittyma on yksisuuntainen pysakdintialueen suuntaan.
Yksisuuntaisuus vahentaa liikennemaaraa viereisen suojatien laheisyydessa ja nain
ollen parantaa kohdan liikenneturvallisuutta.

— Vaihtoehdossa 3 Palojoen pohjoispuolella olevaa puistoaluetta on laajennettu ja
puistoalueelta on osoitettu jalankulkuyhteys Erkontielle Orimatin luoteispuolitse. Uusi
jalankulkuyhteys parantaa omalta osaltaan keskusta-alueen kestavaa liikkumista.
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Suositeltavat litkkennejarjestelyt

Liikennejarjestelyjen kannalta suositeltavin vaihtoehto kaavaluonnoksista on
VE 1 tai VE 2.

Erkontie on suositeltavaa linjata uudestaan nykyista idempaa.

Puistotien nykyisesta kiertoliittymasta on suositeltavaa poistaa etelainen haara tai
vaihtoehtoisesti Erkontie on suositeltavaa katkaista ja etelaisesta liittymahaarasta on
kulku ainoastaan pysakodintialueelle.

Puistotie on nykyisin ylimitoitettu liikennemaariin (hoin 5000 ajon./vrk) ndhden.
Toimivuustarkasteluiden perusteella kaantymiskaistoille ei ole tarvetta. Liian levea ajorata
kannustaa helposti ajoneuvojen ylinopeuteen ja heikentaa samalla kadun
liikenneturvallisuutta. Nain ollen jatkossa Puistotielta on suositeltavaa poistaa
kaantymiskaistat valilta Kirkkokuja-Erkontie ja kehittaa kadun poikkileikkausta siten, etta
jalankululle, pyorailijoille seka katuvihrealle varataan enemman tilaa.

Puistotien ja Erkontien uuden linjauksen kohtaan on suositeltavaa toteuttaa uusi
liittyma, josta kaantyminen on sallittu seka vasemmalle etta oikealle. Vaikka uusi liittyma
toimii tarkasteluiden perusteella erittain hyvin avoimena
tasoliittymana/tulppaliittymana, on kohtaan suositeltavaa harkita kolmihaaraisen
kiertoliittyman toteuttamista. Kiertoliittyma takaa paremmin kaikkien suuntien riittavan
valityskyvyn myos jatkossa ja se on lilkenneturvallisuuden kannalta parempi vaihtoehto.
Kiertoliittyma tukee myos kadun nykyista standardia, jossa jo nykyisellaan on yksi
kiertoliittyma. Se myads viestittaa autoilijoille, etta ollaan saapumassa kaupunkimaiselle
alueelle, jossa ajonopeudet ovat pienemmat.
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Suositeltavat lilkkennejarjestelyt

Lapiajo Puistotielta Matintielle on suositeltavaa katkaista turhan lapiajoliikenteen
poistamiseksi. Yhteyden katkaiseminen parantaa omalta osaltaan alueen
liikenneturvallisuutta.

Liikekeskuksen ymparille seka Erkontien uuden linjauksen varteen on suositeltavaa
toteuttaa jalankulku- ja pyoratiet siten, etta ne yhdistyvat Palojoen varressa olevaan
kevyen liikenteen vaylaan, torialueeseen seka muuhun nykyisen jk+pp -vaylastoon.
Uusien yhteyksien toteuttaminen ja mahdollinen nykyisten parantaminen edistavat
kestavien kulkumuotojen edellytyksia alueella.

Jatkossa myos Erkontieta on suositeltavaa kehittaa kestavat kulkumuodot (kavely + pp)
edella siten, etta levennetaan niille varattua tilaa ja katuvihreaa molemmin puolin katua.

Erkontien nopeusrajoitukseksi on suositeltavaa asettaa 30 km/h, jolloin alueen
liikenneturvallisuus paranee, mutta samalla mahdollisten onnettomuuksien seuraukset
lievenevat. Alempi nopeusrajoitus tukee myods keskusta-alueen kehittamista enemman
jalankulkupainotteiseen suuntaan.

Ylla esitetyt toimenpiteet lisaavat alueen liikenneturvallisuutta ja viihtyisyytta seka
parantavat kestavien kulkumuotojen edellytyksia alueella.
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Yhteystiedot
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