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Liikenteen nykytila

» Alueen merkittavin liikennevayla on Lahdentie (mt
167), jonka liikennemaara (KVL 2023) on
Jokimaentien liittymasta pohjoiseen 10451 autoa
(raskaan liikenteen osuus 6,8 %) ja Pennalantien
liittymasta eteldaan 7519 autoa (raskaan liikenteen
osuus 5,4 %)

« Pennalantieltd ei ole tuoretta liikennelaskentatietoa,

Paijat-Hameen liikennemallin perusteella sen
liilkennemaara olisi noin 1100

« Rautamadentien liilkennemaara on pieni, 132 autoa
vuorokaudessa ja raskaan liikenteen osuus 2 - 3 %.

 Lantista teollisuusaluetta palvelevat Jokimaentie ja
Kytoniityntie, jonka kautta myds Rautamaentie
liittyy Lahdentiehen.

 Vilkasta Jokimaentieta on arvioitu kayttavan yli 700
autoa vuorokaudessa, ja raskaan liikenteen osuus on
korkea, noin 20 %.

« Kytdniityntien nykyliikennemaaraksi on arvioitu noin
300, ja raskaan liikenteen osuudeksi lahes 17 %.

Ramboll

* Nykyisellaan jalankulku- ja pyoéraily-yhteydet
jatkuvat alueelta Orimattilan keskustaan ja
Pennalaan, Lahdentien ali on toteutettu kaksi
alikulkukaytavaa.

» Tulevaisuudessa Lahdentien varren jalankulku- ja
polkupyoéraliikenteen vaylaa on suunniteltu jatkettavaksi
myoOs Lahteen.

« Aluetta palvelevat Lahden ja Orimattilan suuntiin
Pennalantieta kayttavat linjat 71, 72 ja 73. Lisaksi
Lahdentieta kayttad muutaman kerran paivassa
liilkenndiva linja 60.

» Pennalan kautta kulkevat kerran tunnissa kulkevat linjat
71, 72 ja 73 jatkavat Lahdesta edelleen Heinolaan.

 Linja 60 kulkee Lahden ja Orimattilan valia.

« Tassa lilkenneselvityksessa esitetyt tarkastelut perustuvat
nykytyyppiseen maantieverkkoon (Rautamaentien linjausta lukuun
ottamatta). Valtatielle 4 on alustavasti kaavailtu uutta
eritasoliittymaa Miekkiodn. Uutta eritasoliittymaa ja sen yhteyksia
mm. maantielle 167 tutkitaan parhaillaan. Kun uuden
eritasoliittyman liikenneyhteyksia aikanaan suunnitellaan, niilla voi
olla vaikutusta my6s Rautamadentien, Kytdniityntien ja erityisesti
Jokimaentien liikennemaariin seka Lahdentien liittymajarjestelyihin.
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Liikenteen kehitys

» Traficomin vuoden 2022 ennusteen mukaan
kevyiden ajoneuvojen maara Paijat-Hameen
seututeilla kasvaisi noin 14 % vuoteen 2050
mennessa ja raskaiden ajoneuvojen hieman yli 6 %.

Alemmalla verkolla liikennemaara kasvaa 15 - 20 %
Paijat-Hameen liikennemallin perusteella. Pennalan
|lantisen teollisuusalueen liittymien liilkennemaaran
on aiemmissa selvityksissa ennustettu kasvavan
noin 1200 autoon, kun tydpaikka-alue on
toteutunut.

Ennustetilanteessa Lahdentien KVL 2050 on
Jokimaentien liittymasta pohjoiseen 11900 autoa
(raskaan liikenteen osuus 6,4 %) ja Pennalantien
liittymasta etelaan 8500 autoa (raskaan liikenteen
osuus 5 %), uusien hankkeiden toteuduttua
Lahdentien liikennemaara kasvaa viela noin 200
autolla.

Ramboll

* Pennalantien ennusteliikennemaara on Paijat-

Hameen liikennemallin perusteella noin 1300

* Nykyinen osayleiskaava mahdollistamalla

maankaytolld Jokimaentien liikennemaaran
ennustetaan kasvavan noin 900 autoon
vuorokaudessa ja Kytoniityntien noin 400 autoon
vuorokaudessa. Naissa liilkennemaarissa on oletettu
osayleiskaava-alueen aikaisempien
maankayttdésuunnitelmien mukaisesti pienteollisuus-
ja varastotoimintoihin painottuen.

Uuden osayleiskaavan myodta nykytyyppisen
tyopaikka-alueen pinta-ala kasvaa 220 hehtaariin
jolloin nykyisilla liittymajarjestelyilla liikennemaarat
voivat kasvaa Jokimaentielld noin 1300 ja
Kytoniityntielld laskea noin 250 autoon
vuorokaudessa.

« Raskaan liikenteen osuus sailyy korkeana.
« Lahdentien kokonaisliikennemaaraan vaikutus on pieni.
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Datakeskushankkeen liikennevaikutus

- Datakeskushankeen osuus uuden yleiskaava-alueen
pinta-alasta olisi noin 130 hehtaaria. Toiminta tuottaa
enemman kokonaisliikennetta kuin nykytyyppinen tydpaikka-
alue, mutta raskaan liikenteen osuus on pienempi.

Hankkeen toimittamien lahtdtietojen perusteella arvioituna
» Lopputilanteessa tydntekijéita on yli 300, paaosin vuorotyossa
« tydmatkoista tehdaan arviolta henkiléautolla n. 85 %, loput
julkisella liikenteelld, kavellen ja polkupyoéralla
 tavaraliikennetta datakeskus tuottaa hieman vahemman kuin
vastaava maara kevyen teollisuuden pinta-alaa

Hankkeen matkatuotos (KVL) on noin 500 henkild- tai
pakettiautomatkaa ja 20 kuorma-automatkaa paivassa.
Vuorotydsta johtuen huipputuntien liikennemaara jaa alle 100
autoon ruuhkasuunnassa. Verrattuna vanhan osayleiskaavan
mukaiseen matkatuotokseen kasvua on noin 350 matkaa
vuorokaudessa ja verrattuna uuden osayleiskaavan
toteutumiseen perinteisena pienteollisuus- ja
varastotoimintojen alueena kasvua on 100 - 200 matkaa
paivassa, erityisesti henkilo- ja pakettiautoliikenteessa.

» Lisakasvu on silti maltillista suhteessa Lahdentien
kokonaisliikennemaaraan.

Ramboll

Hankkeen toteuduttua Jokimaentien liikennemaaran
ennustetaan kasvavan yli 1400 autoon vuorokaudessa ja
Kytoniityntien pienenevan noin 250 autoon vuorokaudessa.
« Rautamadentien suunniteltu uusi linjaus vaikuttaa osaltaan siihen,
ettd Jokimaentie sdilyy alueen paaliittymana ja Kytoniityntien
liikennemaara pienenee

« Myo6s Miekkion mahdollinen eritasoliittyma kasvattaisi nykyisen
alustavan tielinjauksen mydéta Jokimaentien liikennemaaria.

Liittymat ja katuverkko mahdollistavat tarvittaessa myos
erikoiskuljetukset.
« Paaliittymille on tehty toimivuustarkastelut ennustetilanteen

aamu- ja iltahuipputuntien maksimiliikennemaarilla. Tulokset on
raportoitu selvityksen loppuosassa.

Rakentamisaikana tarkasteltavan hankkeen raskaan
liilkenteen tuotos on suurempi, ei kuitenkaan merkittava
esimerkiksi suhteessa Lahdentien liikennemaaraan tai
Postin lajittelukeskuksen kokonaisliikennemaariin ja raskaan
liikenteen matkatuotokseen.

Rakentamisvaiheen liikenteen maarassa ratkaisevaa on
maamassojen siirron maara, suhteessa alueella toimivien
louhintayritysten kuljetuksiin, talldinkin puhutaan
vahaisesta kasvusta. Aamun ja illan huipputuntien aikana
paatielle pyrkivat autot saattavat hetkittain jonoutua.



Alueen tieverkon liikennemaarat (KVL) 2022 ja 2050

Vahtila ;2
Niemela \/;-) \’\) z
<) lo) Marjamaki
(S (@
O, (@
(2]
2
%,
Metsola

Jokiméaki

‘§>
Mayramaki

Vilhola

Pihlajasuo
Junnola

3
k)

Ramboll

Kokonaisliikennemaara

Loukkaanméki

Nykytilanne
Vanha OYK
Uusi OYK
Uusi OYK ja datak.

(Pohjakartat ja maanteiden nykyliikenne: V&yldvirasto)

Raskas liikenne

Vahtila 2
Niemela B\ z
A@O 60 Marjaméki
® O
° \
\ X
\(“a w’%’/e
\
X
\
450
Metsol 1R =} |
ShEe Jokiméki 210 el
25°
‘\\
50\
A0 £
0% Q§><>
a0, ?
Mayrdmaki

Laurila

Vilhola

Junnola

k!

2 B\

(<]

Loukkaanméki

\

\

Laakso ‘1
\

\

\
Pakkasuo \

\
\
\
\

?
2o
\ Pihlajasuo
\

» O
\

o

~

Nykytilanne
Vanha OYK
Uusi OYK

Uusi OYK ja datak.




Toimivuustarkastelut
Periaatteet
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» Tarkasteluissa ei havaittu merkittavia toimivuusongelmia.

[Kuva: Lahden karttapalveld|
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Lahdentie-Jokimaentie AHT 2050

 Keskimaaraiset ajonopeudet:

* Liittymaan ei muodostu jonoutumista, silla
kaantyvat virrat Lahdentielta seka Jokimaentielta
eivat ole merkittavan suuria.

» Simulointiajoissa havaitut jonot muodostuivat
paasaantoisesti Jokimaentielle raskaasta
ajoneuvosta ja korkeintaan yhdesta henkildautosta
raskaan ajoneuvon perassa, jotka odottivat, etta
paasevat liittymaan Lahdentielle.

Keskimaariiset

ajonopeudet (km/h)
=5
=10
=20
=30
<40
<50
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Lahdentie-Jokimaentie AHT 2050

+ Liittymassa havaitut hetkittaiset
maksimijonopituudet:

* Lahdentien jonot syntyvat ajoneuvojen vaistaessaan
suojatiella kulkevia jalankulkijoita tai pyorailijoita,
tai vasemmalle kaantyessaan pohjoisesta saapuvia
suoraan ajavia ajoneuvoja.

» Jokimaentielle muodostuvat jonot syntyvat
paadasiassa, kun raskas ajoneuvo on kaantymassa
Lahdentielle ja vaistaa paatien liikennetta tai
suojatiella kulkevia jalankulkijoita tai pyorailijoita.
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Lahdentie-Kytoniityntie AHT 2050

 Keskimaaraiset ajonopeudet:

» Kytoniityntielta saapuu Lahdentielle
aamuhuipputunnin aikana 20 ajoneuvoa, joten
liittyman toimivuudessa ei havaittu ongelmia.

* Liittyma toimii erinomaisesti, pohjoisesta
Kytoniityntielle oleva vapaa oikea vahentaa
liittymadalueen konflikteja, joten ajoneuvoilla on
vahemman vaistettavaa liikkennetta kaantyessaan.

Keskimaariiset
ajonopeudet (km/h)

<5
<10
<20
<30
<40
<50
<60
< MAX
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Lahdentie-Kytoniityntie AHT 2050

+ Liittymassa havaitut hetkittaiset
maksimijonopituudet:

* Liittyma toimii erinomaisesti aamuhuipputunnin
tarkastelussa.

Ramboll 10



Lahdentie-Jokimaentie IHT 2050

 Keskimaaraiset ajonopeudet:

» Ei merkittavaa eroa aamuhuipputunnin
tarkasteluun.

* Liittymaan ei muodostu jonoutumista, silla
kaantyvat liikennevirrat Lahdentielta seka
Jokimaentielta eivat ole merkittavan suuria.

Keskimaariiset
ajonopeudet (km/h)

=5
=10
=20
=30
=40
=50
=60
= MAX
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Lahdentie-Jokimaentie IHT 2050

+ Liittymassa havaitut hetkittaiset
maksimijonopituudet:

» Lahdentien maksimijonot muodostuvat vain
kaantyville ajoneuvoille.

» Lahdentien jonot syntyvat ajoneuvojen vaistaessaan
suojatiella kulkevia jalankulkijoita tai pyorailijoita,
tai vasemmalle kaantyessaan myo6s suoraan ajavia.

» Jokimaentielle muodostuvat jonot syntyvat
paaasiassa, kun raskas ajoneuvo on kaantymassa
Lahdentielle.
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Lahdentie-Kytoniityntie IHT 2050

 Keskimaaraiset ajonopeudet:

» Ei merkittavaa eroa aamuhuipputunnin
tarkasteluun.

« Liittyma toimii erinomaisesti, pohjoisesta
Kytoniityntielle oleva vapaa oikea vahentaa
liittymadalueen konflikteja, joten ajoneuvoilla on
vahemman vaistettavaa liikkennetta kaantyessaan.

Keskimaariiset
ajonopeudet (km/h)

<5
=10
<20
=30
<40
=50
<60
< MAX
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Lahdentie-Kytoniityntie IHT 2050

+ Liittymassa havaitut hetkittaiset
maksimijonopituudet:

» Kytoniityntielle muodostuvat jonot syntyvat
paaasiassa, kun raskas ajoneuvo on kaantymassa
Lahdentielle.

* Lilkkennemaarat ovat sivusuunnan osalta melko
pienia, joten jonoja ei synny kuin satunnaisesti.

Ramboll 14



Johtopaatokset toimivuustarkasteluista

« Molempien tarkasteltujen liittymien toimivuus on erinomainen, datakeskuksen alueen kayttotarkoituksen
muutos kasvattaa teollisuusalueen tuottamia liikkennemaaria verrattuna aiempien kaavojen
mahdollistamaan, mutta liittymien toimivuuteen vaikutus jaa vahaiseksi.

 Lilkkennemaarat ovat kaantyvilla ja sivusuunnan ajoneuvoilla melko pienia, joten merkittavia jonoja ei
tarkastelualueelle muodostu, vaikka paatien liikenne onkin melko vilkasta.

« Liittymien kapasiteetti on riittava vuoden 2050 liikenne-ennusteen mukaisille liikennemaarille.

« Jos uuden Valtatielle 4 Miekkiodn hahmotellun eritasoliittyman liikennettd johdetaan tulevaisuudessa Lahdenvaylalta
Lahdentielle joko Jokimaentien, Kytoniityntien tai mahdollisen uuden liittyman kautta, niin liikenne-ennusteet ja
toimivuustarkastelut on tehtava uudestaan.

Ramboll 15
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